A vizbe zuhant repiilogép esete
Vass Tibor
A Magyar Jacht Akadémia vezetdje

2008. augusztus 1-én délutdn negyed négy utan, egy csodalatos nyari napon hirtelen nagyon erds szirénazoé hang
szakitotta meg az Odysseus iskolahajon az oktatast. Mindenki megddbbenve nézett ram, mire én: ,,Ez a VHF radi6 DSC
riaszto jele. Vettlink egy vészjelzést. Gyertek, nézziik meg! ,,

A kijelz6n megjelent az lizenet: Mayday Relay”, vagyis egy vészjelzés tovabbitasa tortént. Kisvartatva ezt a VHF 16-o0s

csatornan szobal? elismételték, majd ZCZC QD03
hamarosan megérkezett a NAVTEX-re 011353 UTC AUG
az els6 lizenet. SPLITRADIO/9AS MAYDAYRELAY MSG NR.02/08.

Ennek értelme a kovetkezé: a ZCZC FM MRCC RIJEKA 01.08.2008. AT 1317 UTC.

a kezdetét jelzi. A QDO3 jelentése, hogy | ADRIATIC SEA: TWIN ENGINES AIRCRAFT DITCHING WITH THREE CREW
MEMBERS. TYPE PA-44 ,COLOUR BLUE AND WHITE

APPROX. PSN 44 02.1 N - 014 47.6 E ABT. 8 NM WEST OF ISLAND DUGI OTOK.
; ; VESSELS IN VICINITY ARE REQUESTED TO KEEP A SHARP LOOKOUT AND
kovetkezik. ANY INFO. PLEASE CONTACT CRS SPLITRADIO OR RIJEKARADIO.

Ez utén a datum és idépont jon: MRCC RIJEKA+
Augusztus 1, 13.53 UTC, vagyis 15.53 a NNNN

a Q jeld (spliti navtex ado) D
(vészhelyzeti) 03-as sorszamu adasa

nyari idészamitas szerint.
Az ezt kdvetd szoveg szabad forditasa: A 9AS hivojelii Split Radi6 2. szdmu Mayday Relay {lizenete, amelyet a Rijekai
felkutatasi €s mentési kdzpont (MRCC Rijeka) adott ki, 13.17 UTC-kor.
Adriai-tenger. Egy kétmotoros, PA-44 tipusu, fehér és kék szinti repiilégép, harom
emberrel a fedélzetén vizbe zuhant megkdzelitleg a 44 02.1 N - 014 47.6 E koordinataju
ponton, amely 8 tengeri mérfoldre van a Dugi Otoktol.

Kérem a kozelben 1év6 hajokat, hogy fokozott figyeld szolgalatot tartsanak, és ha barmilyen
informécidjuk van az esettel kapcsolatban, akkor jelezzék a Rijeka vagy a Split parti
radidallomasnak.

A Rijekai Felkutatasi és mentési kdzpont.

NNNN- az iizenet vége.

Mi a kézelben jartunk, ezért felprogramoztuk a GPS-t és a jelzett pont felé hajoztunk. En -
_

amugy is megtettem volna, hogy segitséget nytjtok, de ez jol kiegészitette a Szkipper Tréning —

oktatasi programjat. Az MRCC Rijeka a
A Dugi Otok kiilsé nyugati oldaldn 8-12 csomds NW szél fujt, mig a hullamok legfeljebb 0,3 Kikoto-kapitanysag

méter magasak lehettek. A megkozelitési irany optimalisnak volt mondhaté a felkutatas legfelsé emeletén van

szempontjabol, mert szinte pontosan széllel és az akkor ott tapasztalhatd aramlattal szemben
hajoztunk a szerencsétlenség helyszine felé, ahova kb. 2,5 6ra hajozas utan érkeziink. Megprobaltam felhivnia a Split és a Rijeka radiot,
hogy bejelentsem a segitségnytjtasi szandékunkat, de nem sikeriilt elérni. Ennek oka valdszintileg az volt, hogy az Odysseus iskolahajo

e

parti radi6alloméasok forgalmazasa eljutott hozzank. fgy nem maradt mas, mobil telefonon
felhivtam kozvetleniil a 9155-6t, az MRCC Rijekat,
aki koordinalta a mentést. A szabalyos bejelentkezés
utan (nagyon fontos a procedurak ismerete és
hasznalata, mert kiilonben nem vesznek komolyan a
hatosagok!) jeleztem, hogy a leadott pozicio felé
hajozunk, sziikség van-e a segitségemre. Az elsd
kérdése az volt, hogy az Odysseus egy jacht, vagy
egy kereskedelmi hajo. Mikor valaszt kapott nagyon
udvariasan megkdszonte a jelentkezésemet. Mivel
tobb SAR (Felkutatasi és Mentési) hajo és 1égi jarmii

Tlven volt a lezuhant gé vesz részt a keresésre, rank nincs sziikség. ; o
Y gep Megnéztem az AIS képerny6t, ezen dsszesen 41 A kép bal oldalan 1év6 telefon
kereskedelmi hajo volt 100 mérfoldes kdrzeten beliil. a 9155 az MRCC Rijekanal
De koziiliik egyik sem tért el az atvonalatdl és rajtunk kiviil latszolag nem ment arra masik

hajo.
Ennek ellenére mi folytattunk utunkat. Amikor mar csak 1 6ra maradt az érkezésig, akkor a teljes hajoszemélyzetet kirendeltem a

fedélzetre, kiosztva a szektorokat, ki merre figyeljen: barmi, ami szokatlan, azt azonnal
jelentsék.

Az IAMSAR Manual (Nemzetkozi 1égi és tengeri felkutatasi és mentési kézikonyv)
rendelkezései szerint szerveztem a felkutatast. Ennek alapjan meghataroztam, hogy a
lezuhanastol eltelt harom ora alatt az ott mért 0,3 csomos SSE dramlatban hova
sodrodhatott valami felszinen sz targy. Egyszer lattunk is egy fehér valamit, de az végiil
egy hungarocell 1ada letort darabjanak bizonyult.

P
IMO




Késobb jott egy SAR repiilégép, megnézett minket, majd elrepiilt. A hajon 1évo kadétokkal (akik jaratosak az IAMSAR
miiveletekben) arra gondoltunk, hogy a repiildgép minket hasznal fel a szabvanyos ,,1égi jarmi és hajo felkutatasi miiveletre”
tampontként. Ebben az esetben a repiilégép az Gtvonalunkra mer$legesen elrepiilve nagyon gyorsan, hatékonyan és nagy biztonsaggal

tudja atvizsgalni a legnagyobb vizfeliiletet.

latszodott kdzben semmilyen rendszer szerinti felkutatasi
miivelete. Azt gondoltam, hogy a viz felszinér6l nem
azonosithatjuk Gtvonalat, vagy valami mas modszer szerint
repiilt.

De nem ez tortént. A gép még kétszer visszatért, de nem == e _l

Késobb feltiint két SAR hajo, amelyek mozgasa nem volt
beazonosithat6 (a radaron kovetve sem) az IAMSAR Manual
semmilyen eldirt felkutatasi miiveletével. Az is elképzelhetd,

hogy olyan informacié birtokdban lehettek, amit mi nem / ____________________

ismertiink és ezért mas modon folyt a felkutatés.

Kiilonben az IAMSAR Manual szerint ilyen esetben két Hajo és legi jarmii felkutatasi miivelete

felkutatasi miivelet johet szoba: a szektoros és a novekvo
négyzetes keresés.

A szektoros keresést akkor alkalmazzuk, amikor pontosan
tudjuk az eltlinés helyét, és koriiltte ,,csillag alakban”, a
kiinduld pontot érintve legtdbbszor keressiik a bajba
jutottakat. Ezt a havaria tréningen szoktuk gyakorolni. Ekkor
a sodrodas irdnyaban elindulva hajozunk a biztonsdgosan
atvizsgalt sav szélességének harom szorosat, ami egy szakasz
hossza lesz. Ennek végpontjan 120°-ot jobbra kanyarodva
ismét ugyan ezt a tavot hajozzuk, majd ismét 120°-ot jobbra
kanyarodunk. Mikor harmadjara hajozzuk le a szakasznyi
tavolsagot, visszaérkezilink az indulasi pontba. Ezzel leirtunk
egy egyenld oldalt haromszoget, amelyet biztonsaggal
atkutattunk. Innen folytatjuk utunkat és irdnyvaltoztatas nélkiil még két haromszoget hajozunk. Ezt a
hajozast a tréningek soran megterveztiik, egy tablara vagy egy papirra felrajzoltuk a kormanyosnak,
akinek ez alapjan kellett hajoznia.

Miel6tt nem kezdtem el gyakoroltatni a felkutatds mandvereket, a GPS MOB (Man Over Board —
ember a vizben) funkcidjara eskiidtem. De ra kellett jonndm, hogy nem véletleniil talaltak ki az
IAMSAR alkotoi ezt a miiveleti sort és meg sem emlitik a GPS-t. Ugyanis a vizben 1évé ember (vagy
targy) az aramlattal egyiitt sodrodik. Ha GPS-re hagyatkozunk, akkor visszatériink ugyan a kiindulési
pontra a tengerfenékhez képest, de keresett személyt az dramlat onnan mar elsodorta.

A masik felkutatasi miivelet a ndvekvo négyzetes keresés. Ezt akkor alkalmazzuk, ha nem ismert
pontosan a szerencsétlenség helye, vagy hosszabb id0 telt el a felkutatds megkezdéséig. Ekkor

biztonsagosan atvizsgalhat6 sav duplajat vessziik alapul és ez lesz a
D szakasz. A sodrddasi iranyban indulva D-t majd 90°-ot jobbra
fordulva még egy D-t hajozunk. Ekkor ismét 90°-ot jobbra
fordulunk, majd egy D-vel noveljiik a hajozasunkat. Ennek végén

A novekvo személlyel vagy targgyal egyiitt sodorja az aramlat.

A szektoros keresés

terve

A szektoros keresés
aramlas okozta
modosito hatassal

ismét 90-ot jobbra fordulva kezdjiik el6lrdl a hajozasunkat, de ekkor ismét D-vel (immar 3D) ndvelve.

fgy a végeredmény egy szdgletes spiral lesz, amely mentén biztonsaggal atvizsgaltuk a tenger
felszinét. Ha ezt a fentiek alapjan végezziik és nem a GPS alapjan hajozunk, akkor hajonkat a keresett

négyzetes A fentebb emlitett felkutatasi eljarasok annyira markansak és a szerencsétlenség helye kortili

felkutatas terve

is észlelniink kellet volna, de a radaron mindenképpen.

hajozast irjak el6 (ahol kiilonben a legvaloszinlibb a megtalalas sikere), hogy azt akar szabad szemmel

Sajnos nem igy volt, a két SAR hajo és a repiildgép szamunkra azonosithatatlan médon hajézott.

A horvat mentdszolgalat mar egyszer korabban is okozott meglepetést, amikor a Spliti Kikoto-
kapitanysagon engedélyt kértem a SART (Search And Rescue Radar Transponder — felkutatasi és
mentési radarjel-ado) kiprobalasara. Ekkor az tigyeletes tengerész tiszt nem tudta, mi ez az eszkoz.

Kés6bb mégis talaltak valakit, aki
engedélyezte a probat. A VHF radi6 16-os
csatornan a gyakorlat kezdetét bejelentd
kozleményem utan megjelent egy helikopter és

és gyakorlata

nyilvanvaldan rajtunk tréningezett. E16szor
nem tudtak rarepiilni a bocinkban t6liink kb. 1 mérfoldre 1év0 jeladora, de a
harmadikra mar sikertilt.

Szoval kozeledtiink a megadott pont felé, mindenki egyre izgatottan kereste
a tuléloket vagy valami sz targyat. Egy mérfoldre lehettiink, amikor Istvan
jobbra latott egy kiilonds vizfeliiletet, ahol egyaltalan nem, vagy legalabb is
masként fodrozodott a viz. Rogton irdnyt valtoztattunk és a helyszinre érve
enyhe olajos szagot, sima , kissé szivarvanyos tenger felszint talaltunk. Géza
belenytlt a vizbe, megkdstolta, majd fujjogva kikdpte. ,,Benzin”, mondta, de ez
valdjaban kerozin lehetett. En is belenytiltam a vizbe, az ujjaim kozt a bér
furcsan dsszetapadt és éreztem egy enyhe olajos szagot. Megtalaltuk a repiil6




lezuhanasi helyét. Kozben a sz¢él majdnem elallt. Id6nként mintha buborékok jottek volna fel a vizb6l.

Megprobaltam a VHF radion hivni a Rijeka Radiot, a Split Radiot aztan a SAR hajokat. senki sem valaszolt. A parti dllomasok még
igazoltan hallgattak, de a latotavolsagunkban 1év6 hajok miért nem valaszoltak? Nem tudom. Ekkor jott a mar jol ismert MRCC Rijeka a

9155-6s szamom. Szabalyosan leadtam a jelentésemet a megtalalt olajos foltrol majd felajanlottam, hogy amig a SAR hajok ide nem
érnek, maradunk a kdnnyebb navigacié miatt. Nagyon halasak voltak a segitségért, koszonték és még kiilon megkoszonték, hogy
bevarjuk az érhajokat. Eltelt negyed ora, de se a repiil6 sem a hajok nem fordultak felénk. Ekkor ismét felhivtam az MRCC ahol az

iigyeletes kozolte, hogy éppen most sikertilt elérni az 6rhajokat. Valdsziniileg telefonon. Megjegyzem védelmiikben, hogy a VHF radion

van a 00-as csatorna is, amelyet csak a parti 6rség és a mas specialis szolgalatok hasznalhatnak. Ezt egy kdzonséges késziiléken nem
lehet fogni. Igy nem is hallhattuk a kapcsolat felvevd kisérleteket . Ezt kovetden szinte azonnal meglattuk, ahogy a két 6rhajoé nagy

sebességgel elindult felénk.
Amikor odaértek, megmutattam az olajos vizet.

Akkorra mar nem volt olyan erds az olaj szag, a szél is
elallt, a hulliamokon sem volt meg az a hatarozott
simasag. A naplemente vészesen kdzeledett, sietni
kellett a felkutatasban. Felvették az adataimat, felirtak
az Odysseus iskolahajo regisztracids szamat és nevét.
Kozben szonarral (viz alatti ultrahangos radar)
elkezdték pasztazni a kornyéket. Késobb kideriilt, hogy
éjjel fél egykor a szonar megtalalta a gépet az olajfolt
kozelében.

Mi elindultunk a Veli Rat vilagitotornya felé és

ZCZC QD00

011809 UTC AUG

PAN PAN/9AS NR 01/08

FM MRCC RIJEKA 01.08.2008. AT 1743 UTC

QUOTE: TWIN ENGINES AIRCRAFT DITCHING AND
MISSING ON APPROX PSN 44 01,3 N - 014 48,4 E IN 8 NM
RADIUS. KEEP A SHARP LOOKOUT AND INFO TO CRS RIJEKA
RADIO OR SPLITRADIO.

MRCC RIJEKA+

NNNN

kisvartatva jott a VHF 16-os csatornan a PANPAN

izenet, amelyet hamarosan kovetett a NAVTEX-en ennek szoveges valtozata. Ezzel csokkentették a késziiltségi szintet.

Ennek oka és magyarazata, hogy az ottani 26°C- os vizben az IAMSAR kézikdnyv szerint 48 6raig maradhat életben egy ember.
Ezért ilyenkor kotelez6 48 6ran at minden rendelkezésre allo erével keresni az embereket. Ez bizony sok pénzbe keriil.

Miutan megtalaltuk az olajfoltot, és

ezt ellendrizte a felkutatasi miivelet
helyszini iranyitoja (OSC — On-Scene
Commander) bizonyossa valt a
lezuhanas helye. A szinte tiikor sima
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vizen latni lehetett, hogy sajnos
nincsenek talélék. Ezért csokkentették

a késziiltségi szintet. {
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Base-r6l szallt fel délel6tt a Lufthansa
Pipper 44 Seminole tipust oktatd gépe

Az Odysseus jachtnaplojaba a fenti bejegyzés keriilt

a 36¢éves horvat Danijel Oleksa nevii

instruktorral és a 24 éves olasz Alessandro

D Agatto névendékkel. A zadari 1égi iranyitas
radarjarol 12.30-kor tiint el gép a nyilt tenger folott,
Zadartol 40 kilométerre. Augusztus 1-én éjjel még
megtalaltak a viz alatt a roncsot a szonarral, de
akkor mar abba maradt a kutatas. Masnap Mali
Losinjbol jott 4 renddérségi buvar lefényképezte a
gépet amely hasaval felfelé fekiidt a 67 méteres
mélyben. A gépet késobb a Faust Vrancic és a
Cetina nevil horvat specialis hajok kiemelték. Az
esetr6l Dinko Vodanovic légiigyi balesetvizsgald
kijelentette, hogy nem szokasos eljaras az Adriabol
az ilyen gépek kiemelése. Tovabba, hogy a
repiilégépnek nem volt ,,fekete doboza.” Az els6é
szélvédaje épp volt, a futomiive be volt hiizva, de

B

szél iranya

| MAYDAY RELAY
szerinti hely .

I Az olajfolt
helye

az orrfutdja 6ssze volt térve. Vodanovic véleménye
szerint megprobaltak vizre szallni a géppel.

Végezetiil. Nem lattuk azoknak a felkutatasi szakmai ismeretek alkalmazasat, amellyel nalunk minden 12 mérfoldes
vizsgat tett szkipper rendelkezik. Valdszinlileg mas modszer szerint, vagy az altalam nem ismert informaciok birtokaban
mas modon jartak el a hajok és a repiilégép vezetdi. Meglepett viszont, hogy rajtunk kiviil senki sem vett részt a
felkutatasban. Minden esetre az teljesen biztos, hogy a horvat tengeri mentészolgalat jol szervezett és minden esetben a
megfelel6 modon leadott segélykérésre kell6 modon reagal. Bizzunk benniik, minden képen segiteni fognak. De ennek
ellenére minden kedves olvasonak kivanom, hogy senki se legyen tigyfele az MRCC Rijekanak.




